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Introducere

e-a lungul istoriei, oamenii priveau pasarile cu
veneratie datoritd maiestriei cu care zburau.
Cand au incercat sa copieze pasarile, fixandu-si
aripi si dand din brate, ei nu au reusit sd-si ia
zborul de pe sol. In Anglia, in 1853, Sir George
Cayley a construit un planor care a reusit sa faca
un scurt salt prin aer. In Germania, in anii 1890, Otto Lilienthal
a efectuat zboruri scurte folosind propriile sale planoare.

Secretul zborului a fost, in sfarsit, descifrat la inceputul
anilor 1900, de fratii Wilbur si Orville Wright, din SUA.

In primul rand, ei au construit zmeie si planoare si au invitat
cum sd le controleze prin aer. Apoi au adaugat putere — un
motor care invarteste doua elice.

La 17 decembrie 1903, Orville Wright a efectuat primul zbor
motorizat, controlat, cu un aparat mai greu decat aerul - cu
avionul numit ,,Zburatorul”. Fiecare avion de astdzi isi are
originea in acest aparat de zbor al fratilor Wright, dar avioanele
actuale sunt mult mai evoluate.




Fortele care actioneazd asupra unui avion

Aerodinamic

Orice lucru care iese in relief
incetineste avionul, dator}ti
cresterii rezistentei la inalrftarue.
Motoarele avionului trebuie sa arda
mai mult combustibil pentrua
depasi orice rezistenta suphmf:ntara
la inaintare. Pentru ca aerul sa
alunece cit mai ugor pe sup ra:fat?
avioanelor, acestea au 0 forma cat

mai aerodinamica.

La avioane, tractiunea si rezistenfa
la inaintare exista in acelagi timp.
Cand o aripa se deplaseaza mai
repede prin aer, aceasta realizeaza
si 0 portanta suplimentard, ceea ce
creeaza, de asemenea, mai multa
rezistenta la inaintare.

supra tuturor avioanelor propulsate
actioneaza aceleasi patru forte. Acestea
sunt: portanta, greutatea, tractiunea si
rezistenta la inaintare. Portanta produsa
de aripi impinge avionul in sus, in timp
ce greutatea il trage in jos. Tractiunea
motoarelor deplaseaza avionul inainte, in timp ce
rezistenta la inaintare are sens opus. Rezistenta la
inaintare este o forta provocata de aerul care se opune
miscarii avionului. Greutatea, produsa prin actiunea
gravitatiei asupra unui avion, este prezenta tot timpul,
dar celelalte trei forte de zbor sunt create de aeronava
si de migcarea acesteia. Constructorii de avioane
incearca sa profite la maximum de tractiune si
portanta, prin scaderea
greutatii si a fortei
de rezistenta.

Portanta




Scaderea greutatil

si a volumului

Te-ai intrebat vreodata de ce
avioanele au un corp lung si
subtire si nu au forma de cutie?
Avioanele au o forma de tub
pentru a se putea deplasa mai
usor prin aer. O aeronavd

in forma de cutie ar crea
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Nu va zbura
niciodaltd, aripile

o rezistenta la inaintare mult \ sunt prea mici!
prea mare.
- .
— Avionul trebuie sd fie usor
Iﬂfﬂl"ﬂ'lﬂt“ fascinante Pentru a avea o greutate cat mai mica,
Viteza de decolare a unui avion este | Majoritatea avioanelor sunt fabricate din
calculati la fiecare zbor. Aceasta materiale usoare, cum ar fi aluminiul
depinde de greutatea aeronavei, ¥ PlaSt'EUIL Sub invelisul neted al unui ~ {
de cAti pasageri sunt la bord si de SYIOH cXivia un cadr.u Cu o greutate
cantitatea de combustibil pe careo | 39374 dar cu o rezistenta deosebiti. .
transportd, de temperatura aerului BT L L
si de altitudinea la care se afla T L .
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Un avion trebuie sd atinga o vitezd
de aproximativ 260 km/h inainte
ca aripile sale sa produca suficientd
portanta pentru ca avionul

sa decoleze.



